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ABSTRAK

Jalan raya merupakan prasarana transportasi yang sangat diperlukan, hal ini
dikarenakan jalan merupakan penunjang berbagai sektor pembangunan, sarana aktifitas
penduduk, dan untuk mempermudah hubungan dari suatu daerah kedaerah lainnya.
Kabupaten Lembata merupakan kabupaten baru yang berada di provinsi NTT tentunya
memiliki banyak kegiatan ekonomi, pendidikan maupun pariwisata, yang mana sangat
membantu pendapatan daerah oleh sebab itu salah satu prasarana yang menunjang
kesejahteraan masyarakat adalah infrastruktur jalan raya yang baik dimana keadaan
geometric dan perkerasan harus di perhatikan.Ruas jalan Trans Nagawutung memiliki
kondisi jalan yang cukup memprihatinkan dikarenakan lapisan perkerasan yang sudah
terkelupas dan berlubang, serta tidak adanya saluran drainase sehingga menyebabkan
gerusan oleh air hujan pada bahu jalan yang menambah kerusakan. Beberapapermasalahan
lainnya juga disebabkan oleh keadaan alinyemen vertikal jalan yang bergelombang dan
berbatuan, mengakibatkankendaraan tidak stabil saat berjalan dan waktu tempuh semakin
lama, serta keadaan alinyemen horizontal yang berbahaya bagi pengendara dimana lebar
jalan pada beberapa tikungan masi kurang sehingga dapat menimbulkan kecelakaan.
Dalam perencanaan geometrik jalan raya pada penulisan ini mengacu pada Tata Cara
Perencanaan Geometrik Jalan Antar kota ke pedesaan dan Peraturan Perencanaan
geometric jalan yang dikeluarkan oleh Dinas Pekerjaan Umum Direktorat Jenderal Bina
Marga. Jenis jalan Ruas jalan Trans Nagawutung merupakan jalan kolektor dengan
spesifikasi jalan kelas I11B, dengan kecepatan rencana 40 Km/jam, alinyemen horisontal
direncanakan 6 tikungan (tikungan 1 jenis tikungan Spiral — Circle — Spiral, tikungan 1
sampai tikungan 6 jenis tikungan Spiral — Circle — Spiral,) dan alinyemen vetikal terdapat
pada sta 4+225 dengan lengkung vertikal cembung. Perencanaan tebal perkerasan jalan
Lingkar Luar menggunakan jenis perkerasan lentur, berdasarkan CBR lapangan 16.24 %
dan volume LHR yang ada, antara lain : Lapis permukaan =5 cm, Lapis atas pondasi = 20
cm, Lapis pondasi bawah = 10 cm. Perencanaan jalan Ruas Trans Nagawutung dengan
panjang 10 km.

Kata Kunci : Alinyemen, Horisontal, Vertikal, Tebal, Perkerasan.



ABSTRACT

Roads are an indispensable transportation infrastructure, this is because roads are
a support for various development sectors, a means of community activity, and to facilitate
the connection from one area to another. Lembata Regency is a new district in theprovince
of NTT, of course, has a lot of economic, educational and tourism activities,which is
very helpful for local income, therefore one of the infrastructure that supports community
welfare is good road infrastructure where geometric and pavement conditions must be
considered. . The Trans Nagawutung road section has poor road conditions due tothe
peeling and potholed pavement layer, and the absence of drainage channels, causing
scouring by rainwater on the shoulder of the road which adds to the damage. Several other
problems are also caused by the condition of the vertical alignment of the road which is
bumpy and rocky, resulting in the vehicle being unstable while running and the travel time
is getting longer, as well as the horizontal alignment condition which is dangerous for
motorists where the width of the road on some curves is still insufficient, which can cause
accidents. In the geometrical planning of roads in this paper refers to the geometric planning
procedures for intercity to rural roads and the geometric road planning regulations issued
by the Public Works Office of the Directorate General of Highways. Types of roads The
Trans Nagawutung road section is a collector road with class Il1Broad specifications,
with a design speed of 40 Km / hour, horizontal alignment is planned for 6 bends (bend 1 is
a type of spiral - circle - spiral, bend 1 to bend 6 types of bends Spiral - Circle - Spiral,) and
vertical alignment are found at sta 4 + 225 with a convex vertical curve. The pavement
thickness planning for the Outer Ring Road uses a flexible pavement type, based on the CBR
of the field of 16.24% and the existing LHR volume, among others: Surface layer = 5 cm,
top layer of foundation = 20 cm, sub-base layer = 10 cm. Planning for the Trans
Nagawutung Section 10 km in length.

Keywords: Alignment, Horizontal, Vertical, Thickness, Pavement
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