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ANALISIS KEMACETAN LALU LINTAS SIMPANG TIGA TAK BERSINYAL
JALAN KLAKAHREJO - JALAN KANDANGAN KOTA SURABAYA
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ABSTRAK

Simpang Tiga Tak Bersinyal Jalan Klakahrejo—Jalan Kandangan di Surabaya Barat
mengalami peningkatan volume lalu lintas akibat perkembangan kawasan permukiman,
perdagangan, pendidikan, dan fasilitas pelayanan di sekitarnya. Kondisi tersebut
menyebabkan penurunan kinerja simpang yang ditandai dengan meningkatnya antrean,
tundaan, dan kemacetan, terutama pada jam-jam puncak. Penelitian ini bertujuan untuk
mengetahui volume lalu lintas, mengevaluasi kinerja simpang berdasarkan Pedoman
Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023, serta menentukan alternatif penanganan yang paling
efektif untuk meningkatkan kinerja simpang. Metode penelitian dilakukan melalui survei
lalu lintas pada hari kerja dan hari libur pada periode jam puncak pagi, siang, dan sore. Data
hasil survei dianalisis menggunakan metode PKJI 2023 dan disimulasikan dengan perangkat
lunak PTV VISSIM untuk mengevaluasi beberapa alternatif penanganan. Hasil penelitian
menunjukkan bahwa volume lalu lintas tertinggi pada kondisi eksisting mencapai 6.801
SMP/jam pada hari kerja dan 3.685 SMP/jam pada hari libur. Analisis kinerja simpang
menghasilkan nilai Derajat Kejenuhan (Dj) sebesar 1,61 pada hari kerja dan 1,02 pada hari
libur. Nilai tersebut telah melebihi kriteria yang dipersyaratkan dalam PKJI 2023, yaitu D;
<0,85, sehingga tingkat pelayanan simpang berada pada kategori F dan menunjukkan bahwa
kapasitas simpang tidak lagi mampu melayani arus lalu lintas secara optimal. Berdasarkan
kondisi tersebut, dilakukan proyeksi volume lalu lintas selama 10 tahun ke depan dengan
pertumbuhan kendaraan sebesar 5% per tahun untuk mengetahui kinerja simpang pada masa
mendatang. Alternatif penanganan yang dianalisis meliputi penurunan hambatan samping,
pelarangan pergerakan belok kanan, kombinasi kedua alternatif tersebut, serta pemasangan
Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas (APILL). Hasil evaluasi menunjukkan bahwa pemasangan
APILL merupakan alternatif yang paling efektif karena mampu menurunkan nilai Derajat
Kejenuhan (DJ) menjadi 0,79 pada hari kerja dan 0,41 pada hari libur, sehingga kinerja
simpang menjadi lebih baik dan masih mampu melayani kebutuhan lalu lintas hingga 10
tahun mendatang.

Kata kunci: Simpang tak bersinyal, Derajat Kejenuhan, PKJI 2023, APILL, PTV VISSIM.
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The Unsignalized Three-Way Intersection of Klakahrejo Road — Kandangan Road in West
Surabaya has experienced an increase in traffic volume due to the development of
residential, commercial, educational areas, and service facilities in its vicinity. This
condition has led to a decrease in intersection performance, characterized by increasing
queues, delays, and congestion, particularly during peak hours. This study aims to determine
traffic volume, evaluate intersection performance based on the 2023 Indonesian Road
Capacity Guidelines (PKJI), and determine the most effective mitigation alternatives to
improve intersection performance. The research method was conducted through traffic
surveys on weekdays and holidays during morning, midday, and afternoon peak periods.
The survey data were analyzed using the PKJI 2023 method and simulated using PTV
VISSIM software to evaluate several mitigation alternatives.The results showed that the
highest traffic volume in the existing condition reached 6,801 PCU/hour on weekdays and
3,685 PCU/hour on holidays. The intersection performance analysis yielded a Degree of
Saturation (DS) of 1.61 on weekdays and 1.02 on holidays. These values exceed the criteria
required in PKJI 2023, which is DS < 0.85, placing the intersection level of service in
category F and indicating that the intersection capacity is no longer able to serve traffic
flow optimally. Based on these conditions, a 10-year traffic volume projection was
conducted with an annual vehicle growth rate of 5% to determine the future performance of
the intersection. The analyzed mitigation alternatives included reducing side friction,
prohibiting right-turn movements, combining both alternatives, and installing Traffic Light
Signals (APILL). The evaluation results showed that the installation of APILL was the most
effective alternative as it successfully reduced the Degree of Saturation (DS) to 0.79 on
weekdays and 0.41 on holidays, thereby improving intersection performance and ensuring
it remains capable of serving traffic demands for the next 10 years.

Keywords: Unsignalized intersection, Degree of Saturation, PKJI 2023, APILL, PTV
VISSIM.



