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ABSTRAK
Kemacetan lalu lintas merupakan permasalahan yang sering terjadi pada Simpang APILL
Jalan Kenjeran — Kedung Cowek, Kota Surabaya. Tingginya volume kendaraan pada jam
puncak menyebabkan antrean panjang dan tundaan yang berdampak pada penurunan kinerja
simpang. Penelitian ini bertujuan untuk mengkaji penyebab kemacetan serta mengevaluasi
kinerja simpang menggunakan metode Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023 dan
simulasi PTV VISSIM. Penelitian dilakukan melalui survei lapangan untuk memperoleh data
volume lalu lintas, geometrik simpang, dan pengaturan sinyal. Data kemudian dianalisis
menggunakan pavameter kinerja simpang berupa kapasitas, derajat kejenuhan, panjang
antrean, dan tundaan. Hasil penelitian menunjukkan bahwa volume lalu lintas tertinggi pada
kondisi weekday terjadi pada pendekat Jalan Kedung Cowek sebesar 1.969 skr/jam, sedangkan
pada kondisi weekend terjadi pada pendekat Jalan Putro Agung sebesar 1.607 skr/jam. Nilai
derajat kejenuhan tertinggi mencapai 1,15 pada kondisi weekday dan 1,09 pada kondisi
weekend. Panjang antrean maksimum mencapai 251 meter dengan tundaan tertinggi sebesar
151,13 detik/skr. Hasil analisis menunjukkan bahwa tingginya volume lalu lintas dan
pengaturan sinyal yang belum optimal menjadi penyebab utama kemacetan pada simpang
tersebut. Berdasarkan hasil penelitian, alternatif rekayasa ulang waktu sinyal menjadi
penanganan yang lebih efektif dalam meningkatkan kinerja simpang. Penelitian selanjutnya
disarankan mempertimbangkan pertumbuhan lalu lintas dan pengembangan simulasi yang

lebih mendalam.

Kata Kunci: kemacetan lalu lintas, simpang APILL, PKJI 2023, VISSIM, tingkat pelayanan
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ABSTRACT

Traffic congestion is a common issue occurring at the signalized intersection (APILL) of
Kenjeran — Kedung Cowek, Surabaya City. The high traffic volume during peak hours causes
long queues and delays, which negatively affect the intersection performance. This study aims
to identify the causes of congestion and evaluate the intersection performance using the
Indonesian Highway Capacity Manual (PKJI) 2023 method and PTV VISSIM simulation. The
study was conducted through field surveys to collect traffic volume, intersection geometric, and
signal timing data. The collected data were analyzed using intersection performance
parameters including capacity, degree of saturation, queue length, and delay. The results
showed that the highest traffic volume on weekdays occurred at the Kedung Cowek approach
with 1,969 pcu/hour, while on weekends the highest traffic volume occurred at the Putro Agung
approach with 1,607 pcu/hour. The highest degree of saturation reached 1.15 on weekdays and
1.09 on weekends. The maximum queue length reached 251 meters, with the highest delay
recorded at 151.13 sec/pcu. The analysis indicated that high traffic demand and suboptimal
signal timing were the main causes of congestion at the intersection. Based on the findings, the
alternative of signal timing re-optimization was identified as the most effective solution to
improve intersection performance. Future studies are recommended to consider traffic growth

projections and develop more comprehensive simulation analyses.

Keywords: congestion, APILL intersection, PKJI 2023, VISSIM, level of service
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