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ABSTRAK

Perencanaan pembangunan Ruas Jalan Raya Lontar Kota Surabaya merupakan jalan lokal yang
berubah fungsi menjadi jalan kolektor dan salah satu jalan di kecamatan sambikerep yang
memiliki tingkat mobilitas cukup tinggi. Diperlukan perencanaan peningkatan jalan berupa
perkerasan kaku di ruas jalan tersebut agar dapat umur rencana jalan menjadi lebih lama dan
mengurangi kemacetan lalu lintas dilokasi tersebut. Pada perencanaan rigid pavement ini
digunakan metode AASHTO 1993. Berdasarkan dari perhitungan analisa kapasitas jalan
direncanakan jalan 4/2 TT dengan lebar jalan 14 meter dari jalan 2/2 TT dengan lebar jalan 7
meter. Nilai Derajat Kejenuhan (DJ) dari tahun 2023-2043 berada pada nilai < 0,85 yang
mampu menampung arus lalu lintas hingga 20 tahun, sedangkan untuk tahun 2044 -2063
diketahui nilai DJ > 0,85 yang berarti tidak dapat menampung arus lalu lintas hingga umur
rencana atau membutuhkan pelebaran jalan atau alternatif lain seperti jalan layang atau flyover.
Hasil perhitungan lain mengenai tebal perkerasan kaku didapatkan tebal perkerasan 31 cm
dengan lapisan base 16 cm. Sementara, untuk sambungan dowel berdiameter 38 mm dengan
panjang 450 mm, dan jarak 300 mm. Sambungan memanjang batang tie bars berdiameter 13
mm dengan panjang 650 mm dengan jarak batang pengikat 600 mm. Tulangan melintang 12-
250 mm. Tulangan memanjang 12-250 mm. Berdasarkan hasil perhitungan perencanaan
perkerasan kaku diketahui anggaran pembangunan sebesar Rp 25.709.782.000,- (Dua Puluh
Lima Milyar Tujuh Ratus Sembilan Juta Tujuh Ratus Delapan Puluh Dua Ribu Rupiah)

Kata Kunci: Perkerasan Kaku, AASHTO 1993, Manual Desain Perkerasan 2017, Rencana
Anggaran Biaya.
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ABSTRACT

The planning for the construction of the Lontar Highway Section of Surabaya City is a local
road that has changed its function into a collector road and one of the roads in Sambikerep
sub-district which has a fairly high level of mobility. It is necessary to plan road improvements
in the form of rigid pavements on these road sections in order to have a longer road plan life
and reduce traffic congestion at that location. In this rigid pavement planning, the AASHTO
1993 method was used. Based on the calculation of road capacity analysis, it is planned that
road 4/2 TT with a road width of 14 meters from road 2/2 TT with a road width of 7 meters.
The Saturation Degree (DJ) value from 2023-2043 is at a value of < 0.85 which can
accommodate traffic flow for up to 20 years, while for 2044-2063 it is known that the DJ value
is > 0.85 which means it cannot accommodate traffic flow until the life of the plan or requires
road widening or other alternatives such as overpasses or flyovers. Another calculation result
regarding the thickness of rigid pavement is obtained as thick as 31 cm with a base layer of 16
cm. Meanwhile, for dowel joints with a diameter of 38 mm with a length of 450 mm, and a
distance of 300 mm. The longitudinal joint of tie bars is 13 mm in diameter with a length of 650
mm with a tie bar spacing of 600 mm. Transverse reinforcement 12-250 mm. Elongated
reinforcement 12-250 mm. Based on the calculation of rigid pavement planning, it is known
that the development budget is IDR 25,709,782,000 (twenty-five billion seven hundred nine

million seven hundred eighty-two thousand rupiah)

Keywords: Rigid Pavement, AASHTO 1993, Pavement Design Manual 2017, Cost Budget Plan.
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