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ABSTRAK

Jalan Sukodadi Lamongan merupakan salah satu akses untuk pertumbuhan ekonomi
masyarakat oleh karena itu diperlukan jalan yang nyaman dan aman bagi pengguna jalan.
Jalan di Sukodadi Lamongan sudah tidak mampu memikul beban kendaraan sehingga
jalannya banyak berlubang dan bergelombang. Selain itu juga pada saat musim penghujan
jalan tersebut tergenangi air hujan dan sering kali banjir. Pemilihan perkerasan kaku
sebagai peningkatan jalan Sukodadi Lamongan karena perkerasan kaku dapat memikul
beban kendaraan yang berat. Tujuan dari perencanaan ini adalah untuk mengetahui tebal
perkerasan kaku untuk peningkatan Jalan Sukodadi — Sumberwudi Lamongan berserta
RAB. Metode yang digunakan dalam perencanaan Rigid Pavement ini menggunakan
metode Bina Marga Manual Desain Perkerasan 2017. Berdasarkan dari hasil perhitungan
tebal perkerasan 265 mm, lapis pondasi bawah berupa Lean Mix Concrete setebal 150
mm, lapis drainase (LFA kelas A) setebal 150 mm, sambungan dowel berdiameter 32
mm, panjang 450 mm, dan jarak 300 mm. Sambungan memanjang batang pengikat tie
bars berdiameter D 16 mm, panjang 700 mm, dan jarak batang pengikat 750 mm. tulangan
memanjang bardiameter 12 mm dengan jarak 320 mm tulangan melintang berdiameter
12 mm dengan jarak 320 mm. biaya pembangunan jalan Sukodadi-Sumberwudi
Kabupaten Lamongan sebesar Rp. 53.448.993.000. (Lima Puluh Tiga Miliyar Empat Ratus
Empat Puluh Delapan Sembilan Ratus Sembilan Puluh Tiga Ribu Rupiah).

Kata Kunci : Perkerasan Kaku, PKJI 2014, Manual Desain Perkerasan 2017.
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ABSTRACT

Sukodadi Lamongan Road is one of the access points for the community's economic
growth, therefore a comfortable and safe road is needed for road users. The road in
Sukodadi Lamongan is no longer able to carry the load of vehicles so the road has lots
of potholes and bumps. Apart from that, during the rainy season the road is inundated
with rainwater and often floods. Rigid pavement was chosen as an improvement to the
Sukodadi Lamongan road because rigid pavement can support heavy vehicle loads. The
purpose of this planning is to determine the thickness of the rigid pavement for improving
the Sukodadi - Sumberwudi Lamongan Road along with the RAB. The method used in
planning Rigid Pavement uses the 2017 Bina Marga Pavement Design Manual method.
Based on the calculation results for a pavement thickness of 265 mm, the lower foundation
layer is Lean Mix Concrete 150 mm thick, drainage layer (LFA class A) 150 mm thick,
dowel joints 32 mm in diameter, 450 mm long and 300 mm apart. The longitudinal
connection of the tie bars has a diameter of D 16 mm, a length of 700 mm, and a distance
of 750 mm between the tie bars. longitudinal reinforcement with a diameter of 12 mm
with a distance of 320 mm, transverse reinforcement with a diameter of 12 mm with a
distance of 320 mm. The cost of building the Sukodadi-Sumberwudi road, Lamongan
Regency, is IDR. 53.448.993.000. (Fifty Three Billion Four Hundred Forty Eight Nine
Hundred Ninety Three Thousand Rupiah)

Keywords: Rigid Pavement, PKJI 2014, Pavement Design Manual 2017.
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DAFTAR GLOSSARY

Agregat Kelas A (lapis pondasi agragat kelas A, LPA-A) pondasi agregat untuk
pekerasan jalan menggunakan gradasi kelas A

Beton Kurus (Lean Mix Concrete, LMC) campuran material berbutir dan semen dengan
kadar semen yang rendah. Digunakan sebagai bagian dari lapis fondasi pekerasan beton.

C (kapasitas) merupakan arus lalu lintas (stabil) maksimum yang dapat dipertahankan
pada kondisi tertentu.

CBR (california bearing ratio) adalah perbandingan antara beban penetrasi suatu lapisan
tanah atau perkerasan terhadap bahan standar dengan kedalaman dan kecepatan penetrasi.

CESAL (comulative equivalent standart axel load) merupakan komulative ekivalen
beban sumbu standar yang melewati jalan.

DCP (Dynamic Cone Penetrometer) merupakan suatu pengujian yang cepat untuk
mendapatkan nilai kekuatan tanah dasar dan lapis fondasi jalan.

Dowel Bars adalah merupakan sarana yang digunakan sebagai penyambung/pengikat
pada sambungan memanjang pelat beton perkerasan jalan (Rigid Pavement).

DS (Degree Of Saturation) merupakan derajat kejenuhan /rasio arus lalu lintas terhadap
kapasitas dan biasanya dihitung per jam.

ESAL (Equivalent standart axel load) merupakan ekivalen beban sumbu standart tiap
kendaraan yang melewati jalan.

LHR (lalu lintas harian rata-rata) merupakan jumlah kendaraan rata-rata perhari yang
melewati ruas jalan dalam satu tahun. Dihitung dari survei selama 5 hari.

RAB (rencana anggaran biaya) adalah perncanaan besarnya biaya untuk membangun
suatu infrastruktur.

Tie Bars adalah merupakan sarana yang digunakan sebgai penyambung /pengikat pada
sambungan melintang pelat beton perkerasan jalan (Rigid Pavement).

Umur rencana adalah lamanya umur jalan mampu melayani lalu lintas berdasarkan
perencanaan awal.

VDF (vehicle damaging factor) merupakan besaran beban sumbu kendaraan yang
memberikan beban pada perkerasan jalan
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