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Abstrak

Perencanaan pembangunan Ruas Jalan Banjarsari Kabupaten Gresik merupakan
akses jalan kolektor yang dilalui oleh berbagai macam kendaraan mulai kendaraan ringan
sampai kendaraan berat. Dari pertumbuhan lalu lintas pada ruas jalan ini akan
menimbulkan kerugian yang dapat dirasakan oleh pengguna jalan secara langsung. Untuk
itu diperlukan perencanaan perkerasan yang tepat agar dapat mengakomodir kendaraan
yang melintas dikarenakan perkerasan sebelumnya tidak mampu menahan beban
sehingga diperlukan perencanaan jalan agar dapat mengurangi terjadinya kemacetan lalu
lintas dan kerusakan jalan tersebut, dengan harapan dapat meningkatkan kapasitas jalan
didaerah tersebut sehingga umur rencana jalan menjadi lebih lama lagi. Metode
perencanaan rigid pavement ini menggunakan metode Bina Marga Manual Desain
Perkerasan 2017.

Hasil perhitungan tebal perkerasan 27,5 cm, lapis pondasi atas lean mix concrete
setebal 12,5 cm, Lapis pondai bawah agregat kelas A setebal 15 cm. Sambungan dowel
berdiameter 35 mm, panjang 455 mm dan jarak 305 mm. Sambungan memanjang batang
pengikat tie bars berdiameter 16 mm, panjang 700 mm dan jarak batang pengikat 750
mm. Tulangan memanjang berdiameter 12 mm dengan jarak 320 mm tulangan melintang
berdiameter 12 mm dengan jarak 320 mm. Pembangunan Jalan Banjarsari Gresik pada
STA 0+00 — 5+00 memerlukan biaya sebesar Rp. 62.409.140.000,00,- (Enam Puluh Dua
Milyar Empat Ratus Sembilan Juta Seratus Empat Puluh Ribu Rupiah).

Kata Kunci : Perkerasan Kaku, PKJI 2014, Bina Marga, Manual Desain Perkerasan

2017, Rencana Anggaran Biaya.
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Abstract

Planning for the construction of the Banjarsari Road, Gresik Regency is an
access collector road that is traversed by various types of vehicles ranging from light
vehicles to heavy vehicles. The growth of traffic on this road will cause losses that can be
felt by road users directly. For this reason, proper pavement planning is needed in order
to accommodate passing vehicles because the previous pavement was not able to
withstand the load so that road planning is needed in order to reduce traffic congestion
and road damage, in the hope of increasing road capacity in the area so that the road
design life becomes longer. much longer. This rigid pavement planning method uses the
2017 Highway Pavement Design Manual method.

The results of the calculation of pavement thickness are 27.5 cm, the top layer of
lean mix concrete is 12.5 cm thick, the lower foundation layer of class A aggregate is 15
cm thick. The dowel joints are 35 mm in diameter, 455 mm long and 305 mm apart. The
longitudinal connection of the tie bars is 16 mm in diameter, 700 mm in length and 750
mm in distance from the tie bars. Longitudinal reinforcement with a diameter of 12 mm
with a distance of 320 mm transverse reinforcement with a diameter of 12 mm with a
distance of 320 mm. The construction of Jalan Banjarsari Gresik at STA 0+00 — 5+00
requires a cost of Rp. 62,409,140,000.00,- (Sixty Two Billion Four Hundred Nine Million
One Hundred Forty Thousand Rupiah).

Keywords: Rigid Pavement, PKJI 2014, Bina Marga, Pavement Design Manual 2017,
Budget Plan
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DAFTAR GLOSSARY

Agregat Kelas A (lapis pondasi agregat kelas A, LFA-A) pondasi agregat untuk
perkerasan jalan menggunakan gradasi kelas-A

Beton kurus (Lean Mix Concrete, LMC) Campuran material berbutir dan semen dengan
kadar semen yang rendah. Digunakan sebagai bagian dari lapis fondasi perkerasan beton.
C (Kapasitas Jalan) merupakan arus lalu lintas (stabil) maksimum yang dapat
dipertahankan pada kondisi tertentu.

CO (Kapasitas Dasar) merupakan arus lalu lintas total pada suatu bagian jalan untuk
kondisi tertentu yang telah ditentukan sebelumnya (kodisi lingkungan, volume lalulintas,
dan geometrik jalan).

CBR (California Bearing Ratio) adalah perbandingan antara beban penetrasi suatu
lapisan tanah atau perkerasan terhadap bahan standar dengan kedalaman dan kecepatan
penetrasi yang sama.

CESAL (Cummulative Equivalent Standart Axel Load) merupakan kumulatif ekivalen
beban sumbu standar yang melewati jalan.

Dowel Bars adalah merupakan sarana yang digunakan sebagai penyambung/pengikat
pada sambungan memanjang pelat beton perkerasan jalan (Rigid Pavement).

DS (Degree of saturation) merupakan Derajat kejenuhan/rasio arus lalu-lintas terhadap
kapasitas. Catatan: Biasanya dihitung per jam.

ESAL (Equivalent Standart Axel Load) merupakan ekivalen beban sumbu standar tiap
kendaraan yang melewati jalan.

FCIJ (Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat Jalur Lalu Lintas) meruoakan lebar
jalur jalan yang dilewati lali lintas kendaraan, tidak termasuk bahu jalan.

FCPA (Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat Pemisah Arah) merupakan pembagian
arah arus pada jalan dua arah yang dinyatakan dalam prosentase dari arah arus total
masig-masing arah.

FCHS (Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat Jalur Lalu Lintas) merupakan
dampakterhadap kinerja lalu lintas yang berasal dari aktivitas samping segmen jalan.

xiii



LHR (Lalu Lintas Harian Rata-Rata) merupakan jumlah kendaraan rata-rata perhari
yang melewati ruas jalan dalam satu tahun. Dihitung melalui survei selama 5 hari.

RAB (Rencana Anggaran Biaya) adalah perencanaan besarnya biaya untuk
membangun suatu infrastruktur.

Tie Bars adalah merupakan sarana yang digunakan sebagai penyambung/pengikat pada
sambungan melintang pelat beton perkerasan jalan (Rigid Pavement).

Umur rencana adalah lamanya umur jalan mampu melayani lalu lintas berdasarkan
perencanaan awal.

VDF (Vehicle Damaging Factor) merupakan besaran beban sumbu kendaraan yang

memberikan beban pada perkerasan jalan.
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